reportai

Bulgarska spotka SOMAT
AD, czes$¢ grupy Willi Betz,
dysponuje dwoma tysigca-
mi ciagnikéw i prawie trze-
ma tysigcami naczep.

takg flotg nalezy ona do naj-

wiekszych firm przewozowych

w Europie. Dzieki specjalnemu
systemowi zarzadzania zespotem kierow-
cow obniza sie koszty, a przewozy reali-
zowane sg sprawniej.

— Spadek koniunktury w Europie
pod koniec minionego dziesieciolecia
firma SOMAT wykorzystala na pozyska-
nie nowych rynkow na Bliskim i Dalekim
Wschodzie, tam, gdzie koszty sg nizsze,
a liczgcej sie konkurencji brak — mowi
dyrektor generalny Rossen Dimitrov. Dla
butgarskiej firmy transportowej region
ten nie jest nieznanym ladem, bo od pra-
wie 50 lat firma przewozowa z siedzibag
w Sofii aktywnie dziata na trasach azja-
tyckich. —Jednak rownolegle prowadzono
analizy dotyczgace najwiekszych klientow
w Europie — dodaje szef SOMAT-u. Cel
brzmiat jednoznacznie: optymalizacja
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kosztow. | to sie udato. Dzieki temu zano-
towano wzrost obrotéw 0 44% w 2011 .
i 0 prawie 68% w 2012 w poroéwnaniu do
roku 2010.

W ramach strategii optymalizacji
SOMAT rozwinat w ciggu tych dwaoch lat
efektywny system zarzadzania zespotem
kierowcow. System bazuje na dziesiat-
kach lat doswiadczen dziatajgcego aktyw-
nie na arenie miedzynarodowej przedsie-
biorstwa transportowego. Rozwigzanie
w postaci inteligentnego systemu funk-
cjonuje na 110 trasach europejskich.
Jak dotychczas projektem objeto 360

Dyrektor generalny Rossen Dimitrov
w ciggu ostatnich lat zoptymalizowat
koszty, co przetozyto sie na wieksze
obroty firmy.

Na*110 trasach europejskich,
ktore obstuguje firma SOMAf, A
juz sie nie zdarza, by jeden kie=: i
rowca kierowal zestawem ,,od

rampy do rampy”.

kierowcow i przewiduije sie, ze bedzie ich
znacznie wiecej. — Dzieki temu mozemy
zagwarantowac czas 20 godzin na trans-
port na trasie o dfugosci 1400 km — pod-
kresla R. Dimitrov.

Jak to wyglada w praktyce, dyrek-
tor objasnia na przykfadzie linii Kolonia
— Barcelona. W Kolonii nad Renem kie-
rowca wsiada w zatadowany zestaw
i jedzie nim do Metz. Tam zestaw przej-
muja dwaj jego koledzy i jada praktycz-
nie bez przerwy az do Narbonne. Tam,
na potudniu Francji, ponownie nastepuje
zmiana kierowcy. Stad jeden kierowca
jedzie juz samotnie do konca trasy, czyli
do Barcelony. Trasa powrotna odbywa
sie wg identycznego scenariusza, tyle ze
w odwrotnej kolejnosci. Dwoch kierow-
cow i dwa zestawy ciezarowe sa dzieki
takiemu rozwigzaniu przez caty czas na
trasie. — W ten sposob zapewniamy klien-
towi niezawodnag ekspresowa obstuge po
konkurencyjnych cenach.

Aby moc zrealizowac takie zatozenia,
na terenie catej Europy we wszystkich
miejscach, gdzie odbywa sie zmiana kie-
rowcy, wynajeto komfortowe pokoje hote-
lowe, dobrze wyposazone mieszkania




(z tazienka i kuchnia), jak rowniez domy,
w ktorych kierowcy $pig wygodniej i spo-
kojniej niz na wypetnionym cigzarowkami
parkingu przy autostradzie. Tym samym
zapewniono mozliwos¢ przestrzegania
przez kierowcow przewidywanych prze-
pisami czasow na odpoczynek. — Na
tych trasach zyskalismy solidne i bar-
dzo zmotywowane zespoty kierowcow
— zapewnia R. Dimitrov. Nie bez znacze-
nia jest tez dodatkowy efekt ekonomiczny,
bo state koszty zostaty znacznie obni-
zone, a zespot ludzi moze byé efektyw-
niej wykorzystany.

Podobnie jak inne zestawy SOMAT-u
samochody liniowe tez wyposazono
w urzadzenia satelitarne, ktore pozwalaja
przez caty czas z siedziby firmy w Sofii
pozycjonowac, kontrolowac transporty,
jak rowniez utrzymywac tacznosc¢ z kie-
rowcami. To na miejscu w Sofii ustala sie,

gdzie i kiedy zatankowac¢ samochdd. Bo
koordynatorzy zawsze wiedzg, na ktorej
stacji obowiazuja korzystne ceny paliw.
—Jesli kierowca nie stosuje sie do zalecer,
musi pokryc roznice z wlasnych pieniedzy
—podkresla R. Dimitrov. W centrum szko-
leniowym firmy kierowcy regularnie uczeni
sg miedzy innymi zasad jazdy ekonomicz-
nej, bo paliwo stanowi od 30 do 40% cat-
kowitych kosztow.

Co 90 dni odbywa sie zmiana kierow-
cow na wspomnianych liniach. Po urlo-
pie wypoczynkowym na ogot wracaja
oni na te trasy, na ktorych juz wczesniej
pracowali. Wszyscy kierowcy SOMAT-u
maja uprawnienia ADR, dlatego moga
by¢ w sposoéb elastyczny angazowani
do przewozow specjalnych i zawsze sg
W gotowosci.

Tekst, fot. Herbert Schadewald,
ttum. Elzbieta Karpinska-Pawlak

Dyrektor generalny SOMAT-u Rossen Dimitrov (z lewej) objasnia dziennikarzowi, wspot-
pracownikowi czasopisma ,,Polski Traker” Herbertowi Schadewaldowi, jak dziata nowy

system zarzadzania zespotem kierowcow.

Powtorka_
Z przepisow

Czy kierowca powinien czy
moze udzieli¢ pierwszej po-
mocy przedmedycznej ofiarom
wypadkow? Zawsze powinien,
ale dobrze by byto, by wiedzial,
co moze zrobié.

W pytaniach egzaminacyjnych
na prawo jazdy kategorii C kilka
przykiadow.

1. Jak nalezy postgpi¢ z ofiara
wypadku, ktoéra lezy na brzuchu,
oddycha swobodnie, matetnoijest
przytomna?

A - odwr6ci¢ na plecy i rozpoczac

reanimacie,

B - utozy¢ w pozycji bezpiecznej,

C - utozy¢ w pozycji bezpiecznej,
nawigza¢ kontakt stowny, spraw-
dzi¢ oddech.

2. Uktadanie nieprzytomnej ofiary
na boku, w pozycji bezpiecznej,
ma na celu:

A - zapewnienie droznos$ci drog

oddechowych,

B - unikniecie zadtawienia wymioci-
nami, krwig, $luzem,

C- zatamowanie
wewnetrznego.

3. Jak nalezy postepowac przy
podejrzeniu urazu kregostupa
u przytomnej ofiary wypadku:

A - sprawdzi¢ czy ofiara wypadku

moze chodzic,

B - przenosi¢ ofiare tylko w sytuacii
bezposredniego zagrozenia,

C — ostroznie utozy¢ ofiare wypadku
na wznak na ptaskim, twardym
podtozu.

4. Utozenie na wznak z uniesionymi
nogami nalezy zastosowac¢
w przypadku:

A - omdlenia,

B - wstrzasu pourazowego,

C - przy reanimaciji.

5. Postepowanie majace na celu
przeciwdziatanie wstrzasowi u
przytomnej ofiary wypadku polega
na:

A — natychmiastowym transporcie do

szpitala przygodnym pojazdem,

B - uspokajaniu, okryciu kocem lub
ciepta odzieza, utozeniu z nogami
uniesionymi,

C - opatrzeniu ran, sprawdzeniu tetna
i oddechu.

krwotoku

Zrédio: Testy Kategoria C — Dobra Szkota LOK,
Liga Obrony Kraju, Zarzad Gtéwny Warszawa
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4.A,B,C; 5.B,C.

3.8, C;

2.A B;

Odpowiedzi: 1. B, C;




